
 
 

 

 

 

  新たな国土軸である「リニア中央新幹線」が，京都を通らないルートで整備されること

は，京都のみならず，我が国にとって，大きな損失をもたらすものである。 

  関西全体の発展のためにも，「京都駅ルート」を推進するとともに，東京・大阪間全線

の一体的かつ早期の開業，関西国際空港へのアクセス改善に向け，関西の諸団体とも連携

を図りながら取組を進めていく。 

 

京都府中央リニアエクスプレス推進協議会の活動の柱 

 

１ 行政，議会，経済，文化，学術をはじめとするオール京都による活動 

①国，JR 東海への要望 

京都が一丸となって，国，JR 東海に対し要望活動を行う。 

 

②オール京都の機運の醸成 

あらゆる広報媒体を活用し，府民に分かりやすい広報啓発を継続的に実施する。 

 

２ 関西全体での連携 

①関西広域連合，経済団体をはじめとする各種団体等との連携 

 関西経済活性化のため，「京都駅ルート」による東京・大阪間全線の一体的な 

早期開業，関西国際空港へのアクセス改善の実現に向け，関西広域連合，経済，

文化，学術団体等と連携した活動を図る。 

 

３ 全国レベルの「リニア中央新幹線」京都誘致活動の展開 

①全国の文化，学術，経済などの分野において第一線で活躍される方からの発信 

 我が国の文化，芸術，学術，経済，観光等の新たな国土軸としての役割を果

たす「リニア中央新幹線」の「京都駅ルート」実現は，京都のみならず，日本

全体にとって必要であるとの観点から，全国の発信力のある方々の協力を得て，

「リニア中央新幹線」京都誘致の意義と効果を発信する。 

 

②首都圏等における活動 

 首都圏等に向けて「リニア中央新幹線」京都誘致の必要性を発信するための

企画を実施する。 

考え方 

平成２４年度活動方針 (案) 
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 リニア中央新幹線の延伸による関西国際空港へのアクセス改善  
 

 京都駅ルート 直線ルート 奈良駅ルート 

路線長 146ｋｍ 136ｋｍ 152ｋｍ 

所要時間 25 分 19 分 22 分 

建設費 

路線 2.94 兆円

3.45 兆円 

2.55 兆円 

2.88 兆円

2.70 兆円

3.17 兆円
駅 

0.51 兆円 0.33 兆円 0.47 兆円

4 駅 4 駅 3 駅 

利用者便益 約 2,070 億円/年 約 1,860 億円/年 約 1,880 億円/年 

事業者便益 約 590 億円/年 約 330 億円/年 約 330 億円/年 

経済波及効果 約 690 億円/年 約 670 億円/年 約 650 億円/年 

「明日の京都の高速鉄道検討委員会」提言(H24.2)をもとに京都市作成

新大阪駅 

京都駅 

名古屋駅

奈良駅ルート 

距離 L=152km 事業費 C=3.17 兆円 

京都駅ルート 

距離 L=146km 事業費 C=3.45 兆円 

直線ルート 

距離 L=136km 事業費 C=2.88 兆円 

関西国際空港 

名古屋駅～新大阪駅のルート比較

新大阪駅～関西国際空港 

距 離 L=約 50km 

事業費 C=9,000 億円 

(180 億円/km として算出) 

所要時間 約 8 分 

距 離 L=約 50km 

事業費 C=9,000 億円 

(180 億円/km として算出) 

所要時間 約 8 分 

京都駅～新大阪駅 
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